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Zur Her st el lung von StraBenfahrbahndecken 
sine! bereits Kunststeine in armierter und nicht- 
armierter Form bekannt, welche auf Packlager, 
Unterl>eton oder in ein Sandbett verlegt werden. 
5 Ferner sind Baukorper in Schwalbenschwanz- 
form zur Herstellung von Holzverbindungen, Silos 
und Gewolbebalken bekannt, die in der Lage sind, 
Spannungen aufzunehmen. 

ErfindungsgemaB werden derartige Schwalben- 

io schwanzformsteine, wie aus Abb. i ersichtlich, zu 
einer Steinkette aneinandergereiht, deren Hohe 
gleich der Breite des einzelnen Formsteines ist. Der 
einzelne Formstein besteht aus einem Rechtkant- 
grundkorper a und einer schwalbenschwanzfcVrmi- 

15 gen unterschnittenen Mittelrippe b an der Ober- 
oder Unterseite. Die Hohe des Grundkorpers a ist 
gleich der Hohe der schwalbenschwanzformigen 
Rippe b. Die Breite der schwalbenschwanzformigen 
Rippe b ist an ihrer Kopfflache doppelt so groB wie 

ao an ihrem FuB. Die Breite des Grundkorpers a ist 
gleich 3/2 der Hohe des einzelnen Formsteines, 
ferner gleich dreimal der Breite des RippenfuBes. 
Die Lange des einzelnen Formsteines kann beliebig 
gewahlt werden. Die beiden Seitenkanten der 

as schwalbenschwanzformigen Rippe sind abgerundet. 
Zur Bildung der Fahrbahndecke sind die Form- 
steine in zwei Schichten verlegt. Bei den Steinen 
der unteren Steinschicht liegen die Rippen oben, 
bei den Steinen der oberen Schicht unten, und 

30 zwar greifen jeweils die Rippen einer Schicht in 
die von den Rippen der Steine der anderen Schicht 
gebildeten Zwischenraume ein. 

Bei der Montage wird an den Randern des 
Pflasters bei jeder der beiden Schichten mit einem 

35 halben Stein begonnen, und zwar bei der unteren 
Schicht an den beiden Seitenrandern mit einem 
halben Stein c und bei der oberen Schicht an den 
beiden Kopfrandern mit einem halben Stein d, so 
dafl eine Oberdeckung wie bei Mauerwerk erzielt 

40 wird ohne die Verwendung eines Bindemittels (zu 
vgl. Abb. 2). 

Auf der als Fahrbahnflache dienenden Seite sind 
die Formsteine aus Spezialbeton mit Rillen e zur 
Vermeidung der Rutschgefahr hergestellt. Diese 

45 Ausbildung ist aus der Abb. 4 zu erkennen. 

Wie Abb. 3 zeigt, teilt sich die Belastung infolge 
Sprengung der zusammengefugten Formsteine in 
Bodendruck und Horizontalschub auf. Der Boden- 
druck wird von dem Planum und der Horizontal- 

50 schub von einem Betonbalkenrahmensystem auf- 
genommen, das gelenkartig miteinander verbunden 
ist. Die jeweils gewiinschte Sprenghohe wird durch 
formgemaBe Aufschuttung eines Sandbettes auf das 
Planum erzielt. 

55 Zur Montageerleichterung werden diese Beton- 
rahmenbalken als Hohlbalken ausgebildet, und die 
Gelenkarmatur g wird mit Bugelsicherung durch 
den Balken gefuhrt, um einerseits die auftretende 



Eigengewichtszugbeanspruchung beim Transport 
und andererseits die Schubspannung der Steinkette 60 
aufzunehmen. Die Seitenoffnungen der Hohlbalken 
werden durch eine korkahnliche Isolierplatte h ab- 
geschlossen, welche die Deh n ungs differ en zen aus 
den Temperaturschwankungen iil>ernimmt. Die 
Rahmenbalken f sind in Abb. 5 und die Art ihrer 65 
gegenseitigen Verbindung ist in Abb. 6 veran- 
schaulicht. Das Gelenk der im Winkel aneinander- 
stoBenden Rahmenbalken wird von deren inein- 
ander- und iibereinandergreifeiiden Armierung ge- 
bildet, wie aus g in Abb. 6 ersichtlich. 70 

Als Abschlufl erfolgt eine eventuellc Zusatz- 
armierung auf Grund statischer Forderung und 
die Ausbetonierung des Gelenks und des Hohl- 
korpers im Rahmenbalken. 

In den Hohlkorper konncn je nach Bedarf ent- 75 
weder selbststrahlende Licht quel leu oder das Licht 
der die Fahrbahn pass ieren den Fahrzeuge reflek- 
tierende Korper einbetoniert werden. 

Mehrere solcher Einzelfelder werden hinterein- 
ander hergestellt bis zur erforderlichen Dehnungs- 80 
fuge ; (zu vgl. Abb. 3) und dann abgeschlossen. Je 
nach Bedarf werden in eh r ere Fahrbahnen neben- 
ei nan der hergestellt. 

Durch diese erfindungsgemaBe Verwendung von 
Kunststeinen in wetterunabhangiger Serienfabri- 85 
kation konnen StraBen im wesent lichen von un- 
gelernten Arbeitskraften auf dem fertigges tell ten 
StraBenplanum aus gewachsenem oder fest- 
gestampftem Boden ohne Unterbau hergestellt 
werden. 90 

PATENTANSPROCHE: 

1. StraBendecke aus Kunststeinen, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Kunststeine in zwei 95 
Schichten innerhalb von rahmenartig und ge- 
lenkig miteinander verbundenen Tragern (/) 
verlegt sind, aus einem Rechtkantgrund- 
korper (a) und einer auf oder unter diesem an- 
geordneten, im Querschnitt schwalbenschwanz- 100 
formig unterschnittenen Mittelrippe (b) be- 
stehen und derart verlegt sind, daB die Rip- 
pen (fr) der einen Steinschicht in die von den 
Rippen (b) der anderen Steinschicht gebildeten 
Zwischenraume eingreifen. Die Lauf schicht der 105 
Steine besteht aus l>esonders gehartetem Beton 
und ist mit Rillen (e) versehen. 

2. StraBendecke nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Rahmentrager (/) an 
den StoBstellen mit vorstehenden Bewehrungs- 110 
staben (g) ineinandergreifen und am Kopfende 
mit Isolierplatten (//) versehen sind. 
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